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© HubtadebUhne fUr Fahrzeuge. 



© Die HubiadebQhne fOr Fahrzeuge ist in einer 
Transportlage unterhalb des Fahrzeuges gefaltet an- 
geordnet. Sie wird mittels Lenker und Betitigung 
szyKnder verstellt. Die Ladeplattform ist unter Zwi- 
schenschattung eines Gelenks mil den BetSitigungs- 
zyflndem verbunden. wobel sich der eine BetSti- 
gungszylfnder an einem Schwingenkopf des Gelenks 
abstOtzt Mit dem Kopf des Betatlgungszylinders ist 
ein Steuemocken verbunden, der mit einer Kurven- 
scheibe an einem Kragarmkopf des Gelenks in Qn- 
griff bringbar ist. Der zweite BelStigungszylinder 
greift am Lenker an und wird Uber eine von der 
zurQckgeschwenkten Ladeplattfonm belasteten Rolle 
angesteuerte Schalteinrichtung betatigt. in der Wei- 
se. dafi die Ladeplattform in eine Fahrposition unter- 
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HubladebQhne fUr Fahneuge 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Hublade- 
buhne nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 

Aus der DE-PS 27 26 355 ist eine HubladebUh- 
ne bekannt. die aus einer Ladeplattform zum He- 
ben und Senken von Lasten besteht und eine Be- 
wegung von einer Ebene zur anderen Ebene aus- 
fiihrt. Hterzu it eine Hebeeinrichtung mit der ent- 
sprechenden Steuer- und Antriebseinrlchtung der 
Ladeplattform zugeordnet Die gesamte Hublade- 
buhne ist dabei unter dem Pritschenboden des 
Fahrzeuges verschwenkbar angeordnet, so dafi die- 
se nicht mehr hinderlich ist 

Nachteilig bei den bekannten HubladebOhnen 
ist, da6 die Betatigung wettgehend manuell erfolgt 
und die Ladeplattform in eingenommener Hubposi- 
tion nicht relativ zum Pritschenboden verschwenk- 
bar ist. Dieses ist besonders ungOnstig bei einem 
Standort des Fahrzeuges auf einer GefSllstrecke. 
da dann die Plattform entsprechend dem Fahrzeug 
schrag steht und die zu hebende Last gesondert 
gegen ein Abgleiten at>zusichem isL 

Bei der bekannten HubiadebUhne erfolgt ein 
Einnehmen der Gebrauchsposition aus der Fahr- 
stellung heraus in der Weise. daB der Bediener die 
Aniage einschattet und die eingefaltete Plattfonfn 
auf den Boden absenkt. Dabei wird Ober eine zuge- 
ordnete Rolle die Plattfomn wahrend des Senkvcr- 
ganges etwa lotrecht gestellt. Dann begibt sich die 
Bedienperson zur etwa totrecht stehenden Platt- 
.form und verschwenkt diese mit Hand horizontal 
auf den Boden. Die hierbei aufzuwendenden Hand- 
krMfte sind erheblich, auch wenn entlastende Ein- 
richtungen. wie z.B. aufwendige Stahlfederkinemati- 
ken. vorgesehen sind. Mit der Hand wird nunmehr 
die Bedieneinrichtung betatigt. wodurch die eigent- 
liche -ub- und Senkt)ewegung durchfuhrbar ist. 

Nach Beendigung des Ladevorganges positio- 
niert die Bedienperson die Plattform wieder auf den 
Boden und faltet die Spitze ein. Mit einem erhebli- 
Chen Kraftaufwand wird aus der gebUckten Stellung 
heraus die gefaltete Ladeplattform in die Lotrechte 
verschwenkt. Am Bedlenputt werden die Hubeinhei- 
ten aktiviert. wobei die Plattform uber eine FUh- 
rungseinheit. beispielswelse Uber eine Rolle. ge- 
ftihrt in die Fahrposition unterhalb des Pritschenbo- 
dens verschwenkt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. eine 
HubiadebUhne der gattungsgemaBen Art zu schaf- 
fen. die in einfacher und schneller Weise zur Ebe- 
ne des Pritschenbodens relativ verstellbar ist und 
In selbsttatiger Weise in eine Fahrstellung unter- 
halb des Pritschenbodens verschwenkbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1 
gel6st. Weitere vorteilhafte Merkmale betnhalten 



die UnteransprOche. 

Die mit der Erfindung hauptsSchlich erzielten 
Vorteile bestehen darin. daB die HubiadebUhne 
uber die beiden Betatigungszylinder unter einem 
5 WInkel zur Ebene des Pritschenbodens relativ ver- 
stellbar wird, so daB bei einem Standort des Fahr- 
zeuges auf einer StraBe mit Qefalle eine Position in 
einer horizontalen Ebene einstelibar Ist 

Durch die Anordnung eines Steuemockens an 
10 einem Betatigungszylinder, der mit einer Kurven- 
scheibe eines zwischengeschalteten Getenks an 
der Ladeplattform beim Verschwenkvorgang zu- 
sammenwirkt. wird neben einem Verschwenken ein 
selbsttatiges Einfalten der zusammengelegten La- 
is deplattform ermdgiicht Hierdurch ist keine wesent- 
liche manueile TaUgkelt der Bedienperson mehr 
erforderlich. 

Nach einem erfolgten selbsttMtigen Herum- 
schwenken der Ladeplattform in eine Lage Ober die 

20 Lotrechte hinaus, liegt sie an einer Rolle an und 
kann aus dieser Stellung heraus Ober den weiteren 
Betatigungszylinder in eine Fahrpositton unterhalb 
des Pritschenbodens verschwenkt werden. Dieser 
Betatigungszylinder wird Uber eine Schalteinrich- 

25 tung, die von einer federt>elasteten Rolle aktiviert 
wird. angesteuert. 

Die Be^tigungszylinder konnen uber eine 
Steuerelnheit auch so geschaltet werden, daB die 
Ladeplattform nach Einnahme einer Hebeposition 

30 so angesteuert wird. daB die Verschwenkbewegung 
selt)stt3tig In eine Hubbewegung Qt>ergeht. d.h.. 
daB der mit dem Lenker vertMjndene Betatigungs- 
zylinder entsprechend angesteuert wird. 

Zum Ausfalten der Ladeplattform kann diese 

35 beispielsweise durch eine Rolle Oder dergteichen 
Qber die Lotrechte gedruckt werden, wodurch eine 
Steuereinheit dann den entsprechenden BetSti- 
gungszylinder aktiviert, der den Senkvorgang und 
den Ausfaltvorgang steuert. 

40 Ein AusfUhaingsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
naher beschriet)en. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung der 
HubladebQhne mit abgeiegter Ladeplattform und 

45 maximal angehobener Ladeplattform, 

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer 
HubiadebUhne in abgelegtem Zustand mit den ein- 
zelnen Zwischenstellungen bis zur Fahrstellung un- 
terhalb des Pritschenbodens eines Fahrzeuges, 

50 Rg. 3 ein Gelenk in einer Seitenansicht mit 

verbundener Ladeplattform 

Rg. 4 eine Draufslcht auf das Gelenk gemfiB 

Rg. 3. 

Rg. 5 eine Ansicht in Pfeilrichtung Z auf das 
Gelenk gemSB Rg. 3 gesehen. 
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Fig. 6 eine Seitenanslcht auf einen Schwi'n- 
genkopf des Gelenks. 

Rg. 7 eine Vorderansteht des Schwingen- 
kopfos gemaB Rg. 6, 

Fig. 8 eine Seitenansicht auf einen Kraganm- 
kopf des Gelenks und 

Fig. 9 eine Draufsicht auf den Kragarmkopf 
gema^ Rg. 8. 

Bne HubladebOhne 1 eines Fahrzeuges umfaBt 
eine zweiteilige Ladeplattfonm 2. die im wesentli- 
Chen Ober Gelenke 3 mit BetStlgungszylinder 4 
und 5 und Unkern 6 am Fahrzeug 7 verschwenk- 
bar gehalten ist wie insbesondere in Rg. 1 nSher 
gezeigt wird. Die Anienkung der BetStigungszylin- 
der und der Lenker am Fahrzeugbau ist nicht nSher 
dargesteltt. 

Das Gelenk 3 besteht aus einem mIt der Lade- 
plattfonn 2 verbundenen Kragamikopf 8. an dem 
ein Schwingenkopf 9 urn eine horizontale Achse 10 
verschwenkbar angelenkt Ist Mit dem Schwingen- 
kopf 9 ist der erste' BetStigungszylinder 4 an sei- 
nem unteren freien Ende 11 im Lagerpunkt 12 
gehalten. Auf der horizontalen Achse 10 ist der 
Lenker 6 gelagert. der endseitig abgewlnkett ist 
und sich mit diesem Ende 13 wie der Schwingen- 
kopf 9 annShemd in einer Lotrechten ausrichtei 
Mit dem Lenker 6 ist ein unter einem Winkel a zu 
diesem angestellter zweiter Betatigungszylinder 5 
angeordnet, der im wesentTichen eine Hubbewe- 
gung bewirkt 

Wie insbesondere Rg. 2 In Verblndung mit Rg. 
3 zeigt ist das Gelenk 3 in der Weise ausgefOhrt. 
dafi der Schwingenkopf 9 einen fihsaU 14 aufweist. 
auf dem steh in der Qebrauchsstellung G der Lade- 
plattform 2 (Rg. 1 und2) der Kragarmkopf 8 Ober 
eine Riche 15 abstOtzt. 

Am Kopf 16 des ersten BetStigungszylinders 4 
ist ein Steuemocken 17 angeordnet. der mit einer 
Kurvenscheibe 18 an einem Schenkel 19 des Kra- 
garmkopfes 8 in Bngriff steht. Hierzu wird der 
Betatigungszylinder 4 ausgefahren. wodurch skrfi 
der Steuemocken 17. der als Rolle Oder QleltstOck 
ausgefOhrt sein kann, der Kurvenbahn nShert und 
den ICragarmkopf 8 mitsamt der Ladeplattform 2 
entsprechend dem Formveriauf der Kurvenscheibe 
18 verschwenkL 

In einfacher Weise kann auch durch VerkOrzen 
Oder Verlangem des Zylinders 4 die Annaherung 
des Steuemockens 17 zur Kurvenscheibe 18 geSn- 
dert werden, so daB der Verschwenkwinkel der 
Ladeplattform 2 entsprechend eingestellt werden 
kann. Das VeriSngem oder VerkOrzen des Zylin- 
ders 4 kann durch ein einfaches Hinein- oder Her- 
ausschrauben des Zyllnderkopfes 18 erfblgen. 
Auch kann der Steuemocken 17 zur Kurvenscheibe 
18 so eingestellt werden. daS ledigllch eine Stel- 
lung der Ladeplattform 2 bis etwa zur Lotrechten 
20erf6lgt 



Wie Rg. 2 zeigt. erfolgt eine Verschwenkung 
der Ladeplattform 2, nachdem de Plattfbrmspitze 
manuell umgeklappt ist. in eine uber die Lotrechte 
20 hinausgehende Position 21, In dieser Stellung 
5 drOckt die Ladeplattform 2 gegen eine von einer 
Feder 22 abgestOtzten Rolle 23. welche mit einem 
Schafter 24 in Verbindung steht Dieser schaltet In 
AbhSngigkeit von der Lage der zurOckgeschwenk- 
ten Ladeplattform 2 und bewirkt eine Ansteuerung 
10 des zweiten Betatigungszylinders 5, der die Lade- 
plattform 2 in die Fahrstellung F (Rg. 2) unterhalb 
des Pritschenbodens 25 verschwenkt. 

Eme Verstellung der Ladeplattform 2 in eine 
Fahrstellung F erfolgt gemafl Rg. 2 in der Weise. 
75 daB die Bedienperson die Plattformspitze um ca 
180* auf den hinteren Toil der Plattform ver- 
schwenkt Die Bedienperson aktiviert nun eine so- 
genannte Bnfaltbewegung. Hierdurch wird der Be- 
tatigungszylinder 4 ausgefahren und die Ladeplatt- 
20 fOHD 2 verschwenkt Der Steuemocken 17 nahert 
sich hierbei der Kurvenscheibe 18. und fahrt bei 
weiterem Verschwenken auf diese Kurvenscheibe 
18 drOckend vorwSrts. Die Plattform 2 entfemt sich 
hierbei vom Schwingenkopf 9 und wird in der Folge 
25 in seiner vorlSufigen Endstellung 21 Ober die Lot- 
rechte 20 verschwenkt Dabei wird die federbela- 
stste Rolle 23 eingedrOckt und In dieser Position 
wird der Schalter 24 aktiviert. der dann den Betati- 
gungszylinder 5 ansteuert und die Ladeplattfonm 2 
QO in die Fahrstellung F verschwenkt. 

Das Ausfalten erfolgt sinngemcifi in umgekehr- 
ter Reihenfolge. wobei die federbelastete Rolle 23 
in der gesenkten Position die Plattfomi 2 Ober die 
Lotrechte 20 drOckt. da beim Absenken der Ude- 
35 plattform 2 der BetMtigungszylinder 4 bereits frei- 
geschaltet wurde. 

Wenn die Ladeplattform 2 in eine Hebeposition 
verschwenkt ist konnen die Betatigungszylinder 4 
und 5 so geschaltet werden. daB die Verschwenk- 
40 bewegung in eine Hubbewegung Qbergeht ohne 
eine weitere EingrrffsmaBnahme der Bedienperson. 



AnspfUche 

45 

1. HubladebOhne fOr Fahrzeuge mit einer in 
Transportlage unter das Fahrzeug verschwenkba- 
ren Ladeplattform. die Ober Lenker am Fahrzeug- 
aufbau gehalten und mittels fahrzeugseitig befestig- 

50 ter Betatigungszylinder verstelibar angelenkt ist 
dadurch gekennzelchnet da0 die Ladeplattfonm (2) 
unter Zwischenschaltung eInes Gelenkes (3) mit 
einem ersten Betatigungszylinder (4) verbunden ist 
der sich an einem Schwingenkopf (9) des Gelenkes 

55 (3) abstOtzt und der einen mit einem Kragarmkopf 
(8) des Gelenkes (3) in Bngriff bringbaren Steuer- 
nocken (17) umfaBt und der zweite Betatigungszy- 
linder (5) am Lenker (6) angreift und Ober eine, von 
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der zurOckgeschwenkten Ladeplattform (2) betaste- 
ten Rolle (23) angesteuerte Scharteinrichtung (26) 
betStigt und in eine Fahrposition (F) verschwenkbar 
ist. 

2. HubladebOhne nach Anspajch 1. dadurch 5 
gekennzeichnet. daB der Kragarmkopf (8) des Ge- 
lenks (3) mit der Ladeplattform (2) verbunden ist 

und an diesem um eine horizontale Achse (10) der 
Schwingenkopf (8) untergreift und die Ladeplatt- 
form (2) in einer Gebrauchsstellung (G) abstOtzt. lo 

3. HubladebOhne nach den Anspruchen 1 Oder 
2. dadurch gekennzeichnet. daB mit dem unteren 
freien Ende (11) des Schwingenkopfes (9) der erste 
Betatigungszylinder (4) und mit dem auf der hori- 
zontalen Drehachse (10) gelagerten Lenker (8) der is 
zweite Betatigungszylinder (5) verbunden ist. 

4. HubladebOhne nach einem Oder mehreren 
der vorhergehenden Ansprtiche. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Kragannkopf (8) des Gelenks (3) 
einen als Kurvenscheibe (18) ausgebildeten Schen- zo 
kel (19) umfaBt. an der bei einer Ausfahrl)ewegung 

des ersten Bet^tigungszyiinders (4) der Steuemok- 
ken (17) den Kragarmkopf (8) mit der Ladeplattfomn 
(2) verschwenkend anliegt. 

5. HubladebOhne nach einem Oder mehreren 25 
der vorhergehenden Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Schatteinrichtung (26) einen den 
Betatigungszylinder (5) in eine Ausfahrposltion 
steuemden Schalter (24) umfaflt, der In Abhangig- 

kett von der Lage der zurOckgeschwenkten und in 30 
einer Fattposltion stehenden Ladeplattform (2) be- 
m\gx wird. 

6. HubladebOhne nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden AnsprOche. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Betatigungszylinder (4) mit 35 
seinem Steuemocken (17) und der zweite Betati- 
gungszyiinder (5) gemeinsam Ober eine Steuerein- 

heit derart schaltbar sind. daB die Verschwenkbe- 
wegung selbsttatig in eine Hubbewegung umsteu- 
erbar ist. f> 



45 



50 



55 



4 



EP 0 361 008 A2 




EP0 361 Q08A2 




EP 0 361 008 A2 




EP0361 008 A2 




EP 0 361 008 A2 




